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Le Lhemin de fer de la vallée Fortore & voie étroite.
Relation et exposition financiére pour I'explol-
tation de la concession durant 70 ans.

L. — Opportunitd du fracé.

Lidée d’on projet de chemin de fer quni, edtoyant les val-
Iées du flenve Fortore, mette en communication les trois pro-
vinces de Benevento, Oapitanata et Molise ot qui est devenue,
4 présent, une réalité, donnera, & plos de 40 Pays, s mon-
vewent commereial dont ils sont complétement privés,

Ue résean de chemin de fer, déja appronvé par le Conseil
Supeérienr des Travanx Publics, dans Ia séance du 16 juin e. a.,
par le Ministdre du Trésor et par le Oongeil de I Etat Ttalien,
est divisé comme il suil. (1)

Ligne principale proprement dite Valfortore; Benevento —
San Barlolomeo in Galdo — Sansevero de Kms, 135 + 300
l.er embranchement: Pout 13 Arcs — Lucera» 47 + 900
2.me eubranchement : Volturino — Casalnnovo » 18 -+ 500
(voir le Plan).

Total Kms. 3201 4 700

(1} Le dossier et le Projet, aves tons les renseiguoments, sont di-
poséa chez le Gounvernement ltalien et uu exemplaire est chez 'sutonr.
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I ligue principale a son point de départ i la gare de 'Tiat
4 Benevento et son point d'arvivés & Sansevero,

On peat considérer cette ligne comme une transversale
des lignes & voie normale Benevento - Foggia - Termoli et Be-
navento - Campobasso - Termoli (voir le croquis du frontispice).
Elle rénnirait toutes les populations qui se trouvent entre les
grandes lignes, & voie normale, Adristique et Méditerrande
dont elle ne peut pas jonir & eanse des considérables distances,

En partant de la ville de Benevento, la ligne principale se
développe dans Pintérieur de la provinee de Benevento, réu-
nissant les pays des provinces de Benevento ot Molise qui
dominent les cours des flenves Tammaro et Fortore et, ensnite,
en rasant la cote de ce dernier fleuve, traverse la provinee do
Capitanata, jusqu’ & Sansevero, qui est nommé le « grenier »
ida la Pouilli.

L& promier embranchement se ditache du Fortora & Pont
13 Ares et, surmontant le subapiénnoin do la Pouille et des-
servant tons les pays qni so tronvent sor lés monts , arrive
& Luneera, I'anciennc el renommée ville, siége de Tribunal et
Cour @’ Appel.

Le second embranchomoent so ddvoloppe & mi - edte du snsdit
subapénnin et se rattache an premier embranchement ok, ayant
s jonetion i la ligne principale, dessert tons les pays qui
so trouvent au flanc-cotean.

La direetion duo tracé résulie, bien identilide, soil du Plan
Gendral & Péchelle 12 50000, soil de s Planimétrie & Péchells
1 : 2000 annexdes an Dossier et au h._..o.__.wr

LI, — Stations et populations directement et ndiroctement des.
gervies,

Du tablean annexé on peut relever les Communes diveeto-
ment desservies, les stations et les habitants, dont lo montant
total est d’hab. 221159 qai sont disséminés sur nne surface do
envivon 4500 Kms emrrés, sans voles ferrdes de ecommanica-
tion et les populations indircotement desservics ¢ esl - i - dive

£

gelles dex Lrois provinces de Bensvento, Foggin ot Campobasso
qui montent & 969,091 Labitants, soit 1 million.

III. — Heartement— Marohe planimérique o altimétrique dv
tracé — Oourbas— Pentds— Ovuvres d’ arf— Déblai et remblai —
Murs de souténenent— Tunnels —Maisons cantonniéres  Passages
it niveau— Voio— Ballast— Matériel roulant.

I écartement do I ligne ese de m, 095 entre les bords
intérieurs des rails, Quant & la marche planimétrique duo tracd
elle résulte de la Plimdimdtric ot on n’a pas de eourbos de
rayon inférienr & m, 100. La mavche allimélrique résnlte du
profil longitudinal & Pechelle 1:2000 annexé an Projet, dont
on voit que, senlement dang quelque trongon, ou aiteint ln
peute de 35 pour mille. Les oeuvres d’art, le déblsi el rem-
blai, les mwurs de souléuement résnltent dn Projot et ses an-
nexdés et du profil transversal & Pécholle 1: 2000, Quant aux
tunnels, sur tout le développement de la ligne de Km, 2014700,
nons avons sealement en total m, G870 de tunnaels, de 200 m. 4
1790 m. de longuenr, Les maisons eantonniéres sont distribndes
i distance convenable. La voie ferrde, le ballast ot le matd-
riel mobile répondent snx Riglements en vigueur.

IV. — Frais de premior dtablisssement,

Les frais de premier dtablissement dn réseau du Valfortore
sout evalués 4 franes 27.2289.500, y compris les frais im-
prévas et géndranx d’environ 50 010 et Pachat senlomont de
115 des terrains nécessaires, étant les antres 4f3, pour la li-
guo, stations et annoxcs, gratuits, ¢'est i dire i la charge des
Communes intéressés , (' apros délibérations déja appronvées
des Antoritds Supérienres,

Le prix du Kilométre serait donnd, par conséquence , par

27.229.500

—— = ] 133000
Z0L+ 700 o

Aujourd’hni nun grand nombre de lignes 4 voie ¢troite sont
oxploitées en ltalie, en France , en Belgiqne , en Snisse, eu
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Amérique, dans les Indes eto. Nous citerons, entre autre, on
France, la Socidté des Chemins do fer dconomiques, qui ex-
ploite les lignes dun Cher el de I'Allier, ainsi que le riésean
dipartimental de la Somwe ; la Compagnie des Chemins de fer

du Périgord; celle des chemins dn sud de 1a France ; In Com-

pagnie de Bone & Guelma, en Algérie; le chemin du Briinig,
on Snisse; la Société Nationale des Cheming de fer vicinaux
e la Belgique ote.

De fagon que lo prix do revient, que nous avons trouve,
résulte, en comparaison, un prix qui ne compromet pas la so-
liditd de la ligno ou la bonne marche de Vexploitation.

Il n'est pas possible, done, absolument, rotenir que le prix
de revient ponrra étre supérieur & frane: 135.000 an Kilomitre,

V. — Recette brute,

Lug produits bruts de Pexploitation peuvent dtre considérés

divisés comme il suit:

a) voyageurs (A tarif entier, & tarif réduic d’abonne-
ment eeco.);

b) granide vitesse (bagages, chiens, marchanidises 3 wagons
wn eomplet ou en colis, bestinux ece. ;

¢) petite vitesse accélérde (marchandises A wagons au com-
plet on en colis, bestiaux eve. ;

d) petite vitesse ordinaire (march-ndises & wagons au com-

plet on en colis, bestianx ece, ;

¢) loyer des locaux et terrains et aires pour ddpdt, con-
cessions de Cafés, vente de journanx dans les gares;

J) redevances diverses, péages ;

g) dépéches privees ote.

Cependant Ia recherche de la revette brute des voyageurs
ol des marchandises est la quesiion la plus importante.

Au sujet, il est préférable de ne pas faire un traité doe-
trinal ot théorique, snivant la mdéthode de M. _O_u..n_u.:._:._q qui
ne semble gubre nécessaire, mais de se conformer, an lieu,
pratiquement, & une mé hode de comparaison,

e
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Quant an trafic des voyagenrs, les zones traversées par le
régenn de chemin de fer, récompenseront, i Pnsure, los frais,

Copendant ce monvement doit ' ontendre fait en diverses
directions, ear il est hors de doute que les habitants des Pro-
vinees soient attirds principalement vers les villes, sidges des
Administrations Publigues, anssi qone Tribonaux, Sons - préfec-
tures eoc, sanl le trafic de caractire géndéral,

Pour la ligne principale done Benevento - San Bariolomeo in
Gfaldo - Sansevero, ) partiv de la station de Pont 13 Ares, qui
ost, sur la limite des trois provinees de Benevento, Capitanats
ot Molise, ce trufic pent se considérer fait en denx directions
contraives, n effet, sur ce trongon, jusqu'd Benevento, il y
aurs nn mouvement qui tendra vers San Bartolomeo in Galdo,
chef-licn de sous-préfecture, et Benevento, siége des Admini-
strations Publigues , de Tribunaux eeo.,, ot grande garve de
cheming de fer de 'Etat, et vice-versa un monvement en sens
contraire, saul oetre partie de voyagenrs qui, ponr des raisons
de cnmmerce spécial, doivent se rendre de Benevento & Ban-
savero, ou viee-versa, ou bien dans les provinees limitrophes.

Nonobstant un serviee d’antobus SBan Bartolemeo in Galdo-
Benevento, avec deux courses journalitres ' allée et retour,
Purgenee d'avoir un service plus important de chemin de fer
8’ impose & canse que les voyageurs, qui ne trouvent place
dans I'autobus, deivent ’arranger dans nne voiture quelquon.
que adamique,

Pour I’ autre trongon de Ia ligne, compris entre Pont 13
Arcs ot Sansevero, il y aurn un tralic beanconp plus grand,
étant, Bansevern, chef-lieu plus important de Sous-préfecture
et centre trés intéressant de commerce agricole,

Il faut tenir compte aassi, duns ce monvement. des ouvriers
et laboureurs des provinees de Benevento of Campobasso qui
émigrent, pendant Phiver, dans la Pouille pour lo travail des
terrains et reviennent en ét¢ dans leurs villages,

Qnant an premier embranchement Pont 13 Ares - Lucera
nons sommes en conditions beancoup plus favorables. La Po-
uille baute, c’est-d-dire les pays qui sont sur le subapénnin
ont un mouvement pluos actif vers Lucera, sidge, comme nous
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avons dit, de Tribunal, Conr d’Appel ecc. et, bien qu’ il y ait
plusieures messageries et le serviee d' autobus Lncera - Cam-
pobiasso, qui dessert ln plos part des pays traversés par notre
ligne, tont est. insnffisant & la requéte des popalations,

L secoml embranghement  Volturine - insqu’ an - point d’ag-
tache au « Valfortore » se trouve duns les mémes conditions
el tout le monde réclame des mesoros radicales , e'est-i-dire
le chemin de fer.

Quoiqn’ il en soit, ot jusqn’ & quel point il fant préter foi
i nos assertions sur I’ dnorme mouvement que ces contrées
peuvent offrir, il est certain quo’on doif accepter le pour
eent de eontribution que les éeonomistes admettent et qui,
i’ aprés les statistigues des chemins de fer Italiens , exisie
entre les populations 4’ un centre habité et le monvement
des voyngeurs,

A buse de tout cela nous faisons ane hipothese la plur dé-
favorable, ¢ est-4-dire de compter sur un courant snnuel
minimum de 156 des 221,159 habitants avant cités, soit voya-
genrs 36859 et & pen prés, par jour, voyageurs n. 100,

En ce qui concerne lo trafic des marchandises il fant jeter
un coup d’ oeil sur la production agricele des contrées tra-
versiées par la ligne.

Dans la provinee de Benevento I industrie vinicole ot la
eulture iles céreales ne laissent rien & ddsirer; quoique Ia
propriété ne soit pas trop fractionnée, Une production toute
locale est dfie & la eulture du tabae, Bt maintenant les pro-
duits son transportés au chef-lien de Ia provinee, & Bene-
vento, & dos de mulets ou, péniblement, sur les chnrrettes,

L’ antre partie parconrne par le chemin de fer, o’ost-d-dire
Ia Capitanata, dénommée Ponille montueuse, est une région
' nme fertilitd incontestable, dont le eenive ost Sansevero,
qui " appelle, comme on a ddja dit, lo « grenier » de i
Pouille.

Le blé et le vin sont les produits principanx. Le blé est
presque tout exporté dans la province de Naples, 4 Gragna-
no, Torre Annunziata ece. pour étre remporté dans la Capi-

il

tanata méme et dans tonte I Ttalie Méridionale sous forme
de pites alimentaives de tonte nature,

17 industrie vinicole est In plus importante du midi d° Italie
et o' est pour cela que la enlture de la vigne tend & & dlar
gir a6 & envahir la enltnre dn blé. La oulture de 1 olivier
est seconduire, Mais ces milliers de tonnes de blé, de vin et
" huile preduits, sont transportés on sur les charreltes ou &
dos de mulets jusq’ & Foggia, on & Sansevero, on & Lueera,
pour trouver la ligne de ehemin de for de I'Adristiqno on de
In Méditerrande,

D’ aprés ce qui préeede, il résulte, done, que le trafic des
marchandises, dans la zone traversée par notro ligne, est
trés important et que, 8" il y u une région qui sent le besoin des
moyens de communieation rapide et oit pent prospérer une
ligne & voie étroite, o' esl, sans doute , eolls dont nous nons
OCEUPONS.

Avec ln méme considération que pour le pourcentage des
voyageurs @’ un centre habité en rapport & leur mouvement,
nous pouvons compter sur un cournnt kilométrique annnel
de 18500 tonmes de marchandises, soit, & pen prés, par jonr,
37 tonnes de marchandises.

VI. — Dépense @ exploitation.

Ia dépense 4’ exploitation par kilométre sur le chemin de
fer & voie drroite d’ Tralio est représentdée, en moyenne, d'a-
pris les statistiques, comme il snit

1.* frais de Direction et frais généranx

" exploitation . F - : ; francs 1160
2. trais de manutention et de snrveillanes » 1253
3. » do matériel et de traction . f ] 1620
4. » pour le monvement et trafio . » 920
. » pour les services divers g » 63

Total franes 5027

Il est vrai qu’ une antra dépense est i considérer, o est - -
dire le transbordement des marchandises qu? un affluent, a
voie élroite, exige & sa rencontre avee les grandes lignes,
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Mais, @’ ordinsire, comme a derit M. A. Lapparant « on
« &' exagore beauconp I’ importance de eette sujétion, comme
« 8 elle pesait exelusivement sur la jonction des chemins de
fer qni n’ont pas la wéme largear, Ainsi que I'a élabli,
daus un travail spécinl, M. Sartiaux, chef de I’ exploita-
tions du Nord (France) les frais de transbordement (qui
sout, en moyenne, de 30 & 40 centimes par tonne assujettie
4 cette manoenvre) sont déja supportés, aux embranche:
« monts des grandes lignes entre elles, par les trois quarts
« dex marchandises, et cola en raison do diverses convenances
« notamment parce qu’on tient & dviter los frais de loeation
« du matériel, passant d’ un réseaun sar un autre. Lors done
..#u__.:_<¢=p=5=.mﬂe,_._:.__.__.___.mu-a.:nﬂmmﬁn—a.._...__,a:@u:
l.
.n
A

a & & &

qu’ impose le transbordement, en cas de changement dans

Ia largeur de la voie, ¢ est senlement an quart du tonnaga

qu’ il eonvient ' appliguer. »,

Cependant nous évaluons i franes 5500 la dépense kilo-
métrique @ exploitation pour tenir compte de tous les im-
prévas,

V11, — Produit net - Subventions de UBtat et des Provinces-
Terriain gratuil.

Nous avons troavé, de ce qui préedde, an courant annuel
de voyagemwrs . . . . i . . N. 13718
¢t de marchandises . . ’ k o+ 27000

11 reste & voir i quel trafie correspond BPS recette.

' aprés les stutistiques italiennes on peut retenir, comme
moyenne de pereeplion par kilomotre, impdt déduit, francs 0,06
pour voyageur kilomitre et francs 0,14 pour tonne de wmar-
chandise kilométrique.

L hipothése reélle serait de considérer les voyageurs et
les macchandises distribués proportionnellement & chaque sta-
tion el de trouver, ainsi, les voyageuwr-kilométres ot les ton-
ne-kilomdtres ; mais, & enunse du modeste pourcentage des
voygeurs et marchandises ealeulés, nous faisons 1! antro hipo-
thise que ce nombre de voyageurs el marchandises fussent
gunuellement on seul voyage d’ allée el de retour,

-] —

De fagon que la recette brute kilométrique annuelle de
allée ot de retour est donnée par 36,859 > 0,06 >< 2 = 4423
el 3 - . . . 13,500 >< 0,14 > 2 = 3780

Total francs S203

————

el, en chiflve rond : . . . . franes 8000
al, puisqu’ on a trouve In dépense ' exploi-

tation en . ' . 5 = - : » 5500
le produit net serait de - 2 francs 2500

Tel est done le minimum que a_._.m—.r:n!p_:: dun  chemin
de for de la Valfortore pnisse donner.

Ue produit net, comme on voit, ne serail. pas suflisant @
envisager tous les frais soit pour I"amortissement du cupital
de premior établissement et les intérets, soit les frais de
rencuvellement din matériel ronlant, métalligue ece, Mais,
comme on verrn aussi dans le Plan Financier, o est la ga-
rantie de 1' Etat de 10,000 franes par kilométre, darant
60 ans, deja délibérde, avec I' approbation du I'rojet, par le
Gonvernement Italicn ot la garantic de la provinece de Oapi-
tanata de francs 1000 sur le parcours dans son territoire
en km, 122 — 100 et la garantie de la provines de
Benevento de francs 600 par kilomdtre sur le parcours de
Kms. 72 + 300 durant 50 ans, en dehors des terrains gra-
gnits délibérds par les Uommunes intéressées , qui couvrent,
non senlement tous les frais nécessaires, mais qui rendent
anssi le Valfortore une aflnive de premier ordre.

VILI. — Nouwveauxr embranchements,

Deux antres embranchements sont en gestation el viennent
indigués, sur le Plan annexé, avee ligne & traits, o' est - - dive :
3.¢ embranchement Terremaggiore - Chieuti et 4.2 embranche-
menl Pont 13 Ares - Campobasso,-

Nons avons ddjd commened les ¢tades du 3.¢ embranchements

L' avantage d’exploiter le susdit 3¢ embranchement est
celui de servir des nouveaux pays comme 8. Paul Civitate,
Serracapriola et Chiounti, 4’ environ 20000 habitants, centres
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trés importants de monvement agricole et commercial, et de
porter, plus an Nord, moyennant environ 40 kms de voie, le
résean dun Valfortore. Avee la jonction de la ligne & voie
étroite & la ligne normale de 1’ Etat, & la station de Ohieuti,
le trafic, qui vient de .lncona-Bologna, sern acheminé sur la
ligne & voie étroite, pour parvenir i Henevento, et tout celn
i profit du Valfortore.

Quant an 4@ embranchement Pont 13 Ares - Campobasso,
eelle - ci, ville d° environ habitants 15000 et qui appartient 4
un Dépurtement 4’ environ 140,000 habs, " exploitation est
beancoup plus importante.

Cet embranchement, comme on voit du eroquis et du Plan,
est le naturel prolongement dn trongon Pont 13 Arcs - Lucers
ot forme la ligne Luecra-Campobasse, artére trés intéressante
ot connue, ancienne aspiration des deux provinees de Capi-
tanata et Molise,

Pour la eommunication entre les denx villes, moyennant
I" actnel chamin de for de ' Btat, on doit faire le parcours
Qampobasso - Benevento - Foggia - Lucera de kms 206, tandis
que, moyennant la nouvelle artdre, Ia diagonale Campobasso -
Pont 13 Aves- Lucera sera rédoite & moins que la moitié dn
susdit parcours ! Cette artére, done, outre & augmenter 1im-
portance réelle du résean dn Valfortore, vutre i relier, avee
environ kms 0O, des nouveaux pays intermédiaires entre
Pont 13 Ares ot Campobasso, comme Gambatesa, Riceia, Telsi,
Pistracatella, tHildone, Ferrazzano ete..., résoudra le probléme
de la Lucera - Can:pobasso, dounant, au commerce trés aotif
des denx importantes villes, un moyeu direct de commnnica-
tion qui n’est pas rempli avee 17actuel antobus, pour les
voyageurs, ni guére pour les marchandises.

Cependant nous sommes sirs que les wmémes béndlicos
terrain graluil et des subventions du Gouvernement ot pro-
vincialos seront sceordés 4 ces deux nouveaux embranche-
monts; mais, pour le moment, ils ne forment pas partie de la
concession actuelle, ni sont considérés dans les ealenls dn
Plan Financier quni suit.

— R
IX. — Plan Financior.

Le Plan Financier est la partic la plus importante d’ une
entreprise de chemin de fer. Il arrive sonvent, 4 premibre
vae, qu une ligne apparaisse d’'un rendement trés utile et
lueratit’ tandis que les indsorables calenls démontrent le con-
traire !

Par bonheur, ecla ne se rencontre pas dans le cas actuel
et nous allons, tout de suite , voir, dans le Plan Finaneier,
que I entreprise est tris blen rémnndrdée.

PLAN FINANCIER

du Chemin de fer économique a vapeur « Vals
fortore » et ses embranchements, a vole étroite,
déja déclaré, par le Gouvernement Italien, oeuvre
d’utilité publique et qui a re¢u la subvention ki-
lométrique de franes 10000, par 50 ans.

EKms: 201 — 700
Projet et concession, de la durde de 70 ans, de I' Ing,
Albert Capuano, de Naples, approuvé par lo Conseil Supérienr
des Travanx Publies, par le Ministére du Trésor et par le
Conseil de PEtat d’ Ialie.

1) Premier dtablissement et feais de construction de Ia li-
gone — ¥y compris Uachat senlement de 1[5 des terrains néces-
saires pour la ligne, gares eof annéxds, les autres 415 parties
des terrains étant gratuits, clest-i-dive & la charge des Com-
munes intéressées, d’aprias ddlibérations déjd approuvées des
Auatorités—et ¥ compris anssi les frnis imprévues et généraux
an 30 010 environ du Devig, ee qui ¢love la dépense kilomé-
trique & frs. 1356.000, et par Kms 2014+Tou, Frs.  27.220,600

2) Intéréts sur les frais e construction du pre-
imier trongon pendant le temps de sa construction
et pour envisager la différence d'intéréts sur les
titres o cantionnement qui sont restitués an fur
et & mesure de Pavancement des travaux . » 770,500
Total Frs, 25.000,000
3) Provision du matérisl roulant &
Fra. 10,000 par Kilométre. . M. 2017000
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PASSIF
1. Quota ' amortissement en 50 ans
et intérdéts sur le capitsl de Frs,
28.000,000 nécessaire pour la con-
struction do la ligne anx tanx do
A RN S

2, Intérdts sur la valeur du maté
riel roulant et d’exercice & raison
dao frs, 1OLOM0 par Km,, et an tanx
D00 . o w a w e ®

3. Benouvelloment da matériel métal
lique en proportion de (s, 70 par
BIORIREREL . 57 o o e ke el okl

4. Renonvellement do matériel ron-
lant en proportion du 2.50 de son
EROXISRINE 5/ e it iw | ik miem

a. Frais d’exploitation dun chemin de
fer, 4 Frs. 5500 par Kilométre, en-
viron le 70 010 du produit brat  »

1,533,760

WL TS

14,181

al42 .

1109550

Total Frs,

BILAN

2.708.415

AT |
ANNUEL

ACTIF

1. Produit brnt de 1" exploitation en
frs. 8000 par Km. comparativement
aux antres lignes de chemin de fer,
4 peu prés dans les mémes condi-

BRI o i L Gl e e e e G b TN
2, Subvention annuells  kilométrigue
du Gouvernement Italien, pendant
50 ans, en frs. 10,000, subvention
déjn upprouvée par le Gouverne
menb . . s+ .« s o » « Frs 2.017.080
3. Bubventions des Provinees interes-
gées, pendant 30 ans, dejh ap-
prouvies par les Antorités Bupé.
rieares, de frs. 1000 par Km, sur
le parcours de la province de Ca-
pitanata de Kms, 122 + 100 et
de franes 500 sur le parconrs de
la province de Benevento de Kms.
THEAB0, 5 & v o e wikw ® 158.250
2.175.260
Total Frs. 3.788.850
Résumdé :
AOTIF . . . .« . . Frs. 3.787.860
PASBIR . & + « + « ¥ 2T98410
Profits annuels Frs, 091,435
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X. — Capital initial néoessaire @ la vonstitition de la No.
%I.W:ES de placer les obligations ou de capitaliser les
annualités dw Gowscrnemenl jusqw’ ane 9110 des subventions.

Il est important de metire avant, pmisqu'on a demandé an
Gouvernement Italien d’onvrir la ligne & lexercice par tron-
Gons, que la construction de la ligne peut étre eomduite i
terme moyennant un eapital initinl triw petit: visdievis de Pim-
portance de Paflaire,

Supposons done de partager la ligne en 7 lrongons ; en
€o cias nons aurons @ :

@) pour eavisager Iy construetion du premier troncon :
.mcu =+ 700 = 135.000

e LK DOl

4) cantionnement, selon la loi, 1120 du pre-

mier établissement et (rais de eonstruction du v

seau (eautionnement qu’on peut déposer en litres

de rente do VEtat et qui est restitné an fur et i

mesure de Pavancement des travaux)d pen priss  » 1,500,000
¢) provision dn malériel roulant da premier

trongon & franes 10,000 par Km. & peu prés. » 230,000

Total Frs. 6.759.000

« Fra. 4,000,000

et en chiffre rond Irs.  6.000.000

bien entendu sans le prix dachat de In coneession,

Co capital qui, selon la loi italienne , peut étre émis moi-
w.-m en actions et moitic en obligations, aura un dividende tros
linportant et sera trés bien garanti.

Il convient d’abord déclarer deux conditions quni vésultent de
la loi itaienne ; o'est d-dire que la subvention du Gouverne-
ment de frunos 10.000 par Km. est donnde pour 910 & la
construction de la ligne et poar 1110 & Pexercive.

) ﬂ.,.z_.:.a condition est énoneée dans la locution snivante e
a loi:

¢ lorsque dans le contrat do concession est. prdva Pouver-

« tore de la ligne & Pexercice, par trongons, la partie de snb-

P00 by (=

« vention, attribuée & ln construction, est subdivisée également
« par trongons. Dans oe cas done, aprés ouverture et récep-
« tion & Vexercice d'nn trongon, la quote correspondante de
In subvention peuat étre engagiée & garantie des obligations s.
Aux termes de la premiére condition on peut placer les
obligations jusqu’ & 9000 francs par Km. on bien eapitaliser
les annualités. De facon que le montant annoel de la subven-
tion , qu’on peut engager pour trouver le eapital de la con-
struetion du résean dn « Valfortore » est donnd par

9.000 = 201 + T00 = franes 1.815.300,
qui, capitalisés au taux da 5 00 par la formule

_._, + mM.-. -
L@+ pour n = B0 ans,

donneraient le capital de franes 33.139.980, qui est supérienr
au Devis, En effet, comme il résnlte du Plan Financier, il
suflit, pour envisager la counsiruction du résean, de capitaliser
seulement frs, 1.553..756 qui donnent le eapital de 28.000.000,
avant trouvé, réservant le plos de la snbvention et le dixidme,
it avant, aux bénéfices de Pexercice, venant, sussi, le capital
initial, actions et obligations, compris ot convert dans le sus-
dit capital de 28 millions.

XI. — Conclusion.

Plusienres conséquences déooulent de eco qui précdde,
muis la plus importante est qne, aprés avoir amortisé lo
capital construction de premier établissemont de la ligne,
avec 8es intérits, et avoir couvert tous les autres frais par
Pémission d’obligations jonissantes du 6 0(0, garanties par les
subventions du Gouvernement Italien, pendant 50 ans, la Com-
pagnie du chemin de fer « Valfortora » encaisse annucllement
(ras. 990.435,

De fagon qu'on peat distribuer aux actionuaires, qui ont
souserit. 18 capital action de 3 millions, un dividende du 33 0j0,
en dehors du 5 00, sanf qo’on ne venille erder anssi, pour le
reste du capital initial, des actions de priorité jouissantes des



-— IR -—

droits d’antérioritd, soit sur les bénéfices , soit sur I'actif so-
cial, soit sur tous les deux.
11 résulte encore, de ee qui précide, que, construit un pre.

mier tron¢on du résean , le suceessif pent étre achevé avee

les fonds qu’on peut obtenir par 1" émission des obligations
qui sont garanties par les subrentions que le Gouvernement
verse sar le trongon préeédent , déja construit ; de manidre
qu'il suflit que le capital initial envisage la senle construetion
du premier trongon.

Tout se réduit done & mettre en cirendation un pen d’ ar-
gent trés bien vémondéré |

Bt , quant au service des obligations et & colni de eapita-
liser ler annualités, bien qu’ 4 Paris, & Londres, & Bruxelles,
& Amsterdam soient réalisables ces opérations, on pent anssi
ticher de faire 'escompte des annualités chez UJstituto Nazio-
nale delle Assicurazioni & Rome,

Dapris Pexposition des chiffres susdils, il est done claire-
moent démontré que Pexploitation du ehemin de fer du « Val-
fortore » est nne affaire de PREMIERE ORDRE,

£ Habltants
5 STATIONS Pays desservis directement
a, desservis
=
Ligne principale
1 BENEVENTO Denevento 24599
2 | Pietra Elecina inferiore Piotra Eleina 4769
3 |Pescolamazza inferiore Pescolamuzza 2840
Pago Veiwno 2647
4 S. Giorgio v 8. Giorgio la Molara 8726
Molinara 3369
& Reino Reino L1502
L S, Marco dei Cavoti * 8. Marco dei Cavoti 5654
Colle Saunits GO
T @olle Sannita v Castelpagano 3076
_ ! Cireello 2087
Decorata
? Decorata _ Riccia 5061
9 @astelvetere Castelvetere Valfortore 3871
10 Baselice Baselice 3582
( Castelfranco in Miscano 3407
Montefleone 3807
1 Foiano Roseto Valfortore 5072
FFoiano Valfortore 2347
12 8. BARTOLOMEOD 8. Bartolomeo in Galdo a651
Gumbabesa _ 3689
13 Pont 13 Arcs w Tufisra 2067
_ Lelsi 3161
i Oarlantino 17045
| Macehin Valfortore 1413
14 Carlantino Pietracatells 3198
8. Elia u Piunisi 4277
Colletorto 3709
15 Colletorto | 8. Gilisno ai Pugtia 1062
16 Casalnuovo Casalnuovoe Monterotaro 4785
17 Barisana Barisana
18 Torremaggiore Torremaggiore 12721
19 BANSEVERO Bansevers 32202




Habitants

£
= STATIONS Pays desservis directement
o, desservis
=
Premier embranchement
20 Celenza Celenza Valfortore 3378
21 S. Marco S. Marco la Catola 4995
22 Volturara Volturara Appula 2469
23 Motta Motta Montecorvino 2116
24 Volturino Volturino 3503
25 @arignani Carignani
26 LUCERA Lucera 16922
Second embranchement
27 Pietra Pietra Montecorvino 4139
28 Castelnuovo Oastelnuovo della Dannia 3590
29 @asalvecchio (asalvecchio di Puglia 2379
Total habitants n.’ 221159
_— ———————
Habitants indirectement desservis :
Province de Benevento : hab. 240,061
- » Foggia » 351,235
» » Oampobasso i . » 377,695
Total habitants 968,991
Soit en chiffre rond : . 1,000,000
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