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SULLA INTERPRETAZIONT DELL'ART, 190 DEL T, U,
RIFLETTENTE I RISCAT"T FERROVIARI POSTERIORI AL 1903

a) La prima osservazione a farsi & questa: *I'Lrt.lgo riguards
"le concessioni ferroviarie in genere, sieno esse sussidiaste
"dallo Stato, ovvero non sussidiate _ quindi & una disposi=
Wzione di ordine veramente generale, che si applica anche
"nel caso di ferrovie sussidiate.n

che ¢id mia vero, & provato dal fatto che pel cal=
colo ﬁallqknote 41 ammortamento, nella seconda perte del det=
to articolo, viene specificato "melle quote d'ammortamento
per le linee sussidiate, 8i comprendono le rate pagate sul=
"la parte di’Bovvenzione destinata alla costruzione™.

| Stabilito questo, & chiaro che il legislatore
nello stabilire le basi del riscatto, abbia posto ella let=
tera a) le vegs dicitura — al valore della limea, perchd

nel ecso di ferrovie non sovvenzionate tale valore viens de=
sunto certemente da una perizie, mancando 1l'accordo sulla
quale, la risoluzione & deferite all'arbitrato (art.192).
Invece nel caso di ferrovie sovvenszionate, il va=
lore della linea & deduoibile da elementi che sono nelle ma=
ni dell'Ente riccattatore, ossia lo Stato, e ciod: la somna
dei cortifisati di avanzamento dei lavori, che deve coinci=
dere ool totale della sovvenszione destinata alla costrusio=



Pil, 11 cspitale azionario e quello delle obbligaszioni,
che furono dallo Stato imposte 2l concessionario. Pilk gli au=
menti patrimoniali euntoriszzati, gli accantonamentl e il mate=
riele mobile.. ILe severe disposizioni del Governo ai Ciroco=
1i d'Ispezione, prr la continua buona manutenzione delle li=
nee, anche dal lato dells inddlumitd pubblica; lo dispisizio=
ni eltrettanto severe per la veridicitd delle scritture am=
ministrative, che devono dare al Governo il comcetto della
potenzialitd delle linee, sono applicete in continuo sumen=
to d1i rigore dai Circoli d4'Ispezione, e sono una garanzia
siocura, veramente sicura, per la buons conservazione delle
1linee.

La sovvenzione chilometrice governative & dal Consiglio
superiore stabilifta in base ad un pieno finangierio, il oui
tipo & il seguente:

Passivo: a) Costo Ai costruzione x = dedotti i sussidi
degli Enti locali, = x, - quota d*ammnrtlmanto in 50 anni
stabilita in bYase all'Art.30 del T.U. o« « ¢ « +1s x

2

b) quota d'ammortamento della
{fra 4i costo del matorials mobile allo stesso
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¢) guota di mantenimento del ma=
teriale mobile ol 2.50 . del suo valore. . « « " Z

d) gquota d4i mantenimento del mate=:
riale fiseo & & oirea L.100 per chilometro . . . " i

e) spese d'esercizio (personale,
truion.' 900-)- . L . . . . . . . - . . L . . . ! m

Totale passivosecsse ™ X m
Attivo = L'introito merci e viaggiatori. . . . . . ».
Resta lo sbilancio.ive: Ly x m=9,
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tale sbilancio diviso per la lunghezza della lines a 11 -
concorso chilometrico dello Stato.

Come dunque & chiaro dalla genesi del sugsidio, que=
sto non corrisponde che ad une parte del costo 41 costruzio=
ne; perte che sumenta o diminuisce a seconda che i presunti
redditi della linea sono pill o meno lauti. Ora, in Ttalia
i redditi delle linee, sono tutti abbastenza cospioui e del=
la medis delle concessioni passete si pud dedurre che per le
ferrowie secondarie e loceli vadano de un minimo di L.4.000
per chilometro & eifre molto maggiori,

Resta dunque evidmnte che il rapporto esistente tre
1l costo delle linea ( dedotti sempre i sussidi degli Enti
locali, che d'altronde non sono mei importanti) ed il ecapi-
tale risultente dalls realizzazione della pa:rta.ai sovvenzio
ne destinata alle costruzione, & un repporto che in medis @
velutebile fre 100 ¢ _°5 , dovendo almeno 11 35 % ossere
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costituito dalle azioni sociall, e dalle obbligasioni (in

eguale quantitd a tormine dell'art.171 del Codice ai Oomm,)
le quali ricavano appunto il loro utile dsl reddito dells .
1ines; reddito che & appunto uno dei coefficienti gemeratis
vi dells misura del sussidio.

Quando ei sia convinti di queste concatenazioni, @
chiaro ed evidenfte che un Istituto acquistore delle anma=
1ith 1liguide, si trova ed avere in mano 1 titoli di propriés
th del vaelore a0l 65/75 % della lines; e che guando, quel
lonteno pericolo di riscatto che pud cadere su linee Seconda=
rie (pericolo impossibile a verificarsi per ls linea Rimini-



a)

Mersatino, e per la liasseliombarda=Imols =Casteldelrio per=
ohd non potrenno mai divenire prinsipali) 1'Istituto riceves=

Se uns paranzie sui cespiti legali del riscatto (aumenti pa=
trimoniali, avviamento, spese penersli) e sul materiale mo=
bile, egli viene ad avere una paranzis tals, cosi ampia, co=
8l sicura, che il non sscedervi farebbe nascere il dubbio che
fosce partito preso.

E' evidente che il Tesoro segue in questo momento, (se=
puendo una antica lodevole sbitudine che vorrebbe essere un
congepno di frenmo) una tattica diletoris; ms la disposizione
della legre Bertolini & tascative, e con tali termini de non
potere eseervi dubbio sulle sua internretazione.—Tale legre,
che & riportata nel Testo Unizo art. 37 = dice: che la parte
di sovvenzione governativae, per la costruzione pud essere vin
colate in Italia o0d all'Estero ;: INTHGRALMENTR: per la provs
viste dei capitali e condizicni: a) che sieno comminate al

governo le condizioni dell'operazione — b) ohe le somminis
strazione segma 1'avanzemento dei lavort - o) che 1'AMMORTA=
MENTO non abbia un periodo ECCED'NTE A QUELLO DELLA SOVVEN=
AIONE.

Ora, la parola integralmente riferite od un sussidio chi=

lometrico, lo abbraccia e pel tempo e pel valore; la condizio=
ne & poi ribadite del comma o¢) dell'Art.37 stesso, surripor=
tato, (ammortemento eguale al periodo di sovvenzionme).

B' evidente che 1'art.37, rignardente esclusiveamente fer=
rovie sovvensionate, non pud essere mecso in eonfronto dell'art
190 del T,U. che ripuerda tutte le ferrovie, sovvenzionate o
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no, se non gon pecullari avvertenze . BEd anzitutto: Riseat=
%o = che coses vuol riscattare lo Stato? ILa ferrovia ... In

nessuna parte dell'articolo & detto che per le ferrovie sovven
zionate, lo Stato cesserd d2) pagere le ennualith che a ter=
mini dell'art.37 furono integralmente vincolate, solo & detto

che pel celcolo dell'ammortamento, devono essere ocalecolate le
quote pagate sulle parte di movvenzione destinate alle costru=
zione.

E poichd lo Steto col riscatto, intende 41 fare statale
le linee ferroviaria, per ragioni di interesse nazionale, u=
diti i Cowpi Consultivi suoi, e mediante Legge (e quindi non
® 11 suseidlo oche esso riescatta), poichd nel caso di ferro=
vio sovvenzionate, quando la narte di sovvenzione destinats
alla costruzione sia state vinecolate regolarmente , e inte=
gralmetite col oonsenso dello Stoto a norme dell'art.37 ,

& ohiaro she colla epplicezione delliArt.lgc, sotto qua=

lungque seria interpretaszione, lo dtato deve sontimuare a pe=
gare 1 sugsidi regolarmente vincolati, e non & mal successo
un gaso dlfferente.

Tutto quanto precede, naturalmente in tosi genersle, men=
tre 11 caso particolare delle 1inee locali Rimini=Meroatino
e Massa=Imola=Casteldelrio, presenta la progiudiziale insors=
montabile della impossibilitd assoluta nella quale si trova=
no, 4i divenire ferrovie principeli; cid per le loro caratte=
rigtiche, per 12 loro ubiocazione, per gli interessi sffatto
locali che devono servire, senza ls pild loptana possibilith
che emche in lontano avvenire vi si oreino condizioni di or=
dine militare o nasionale teli da dover divenirs principali.



Cid & pacificamente provato dal fatto che gik 11 lMinister
dez IL. PP, aveve seritto al Ministero del Tesoro una let
ra esprimendo 1l'avviso che dal suo lato (ed & tutto lato
nico) nulla poteva ostere ad una rinuncia al diritto di »r
scetto. fino da ogpi sol che il Ministero del Tesoro rispo
che ers intervenuta une sessione anche coi reppresentsnti
dell'Istitulo Nazionale delle Assicurazioni e che si ers
¢iso di risolvere altrimenti la guestione. Forse il Minis
del Temoro, oltre che temporeggiare, non vuol ereare un
cedente che pud essere invocato de altre linee che non a{
vano nelle stesse circostanze.
Roma, 29/10/913.



